Goteborgs
Stad

Trafikkontoret

Branno Rodsten

2020-05-26,
rev B 2021-06-02

Goteborgs Stad Trafikkontoret Mall Genomférandestudie (GFS) 1 (53)
Datering av mall: 2019-10-15



Trafikkontoret

g Goteborgs
Stad

Namn pa uppdrag

Status

Medverkande

% Goteborgs
' Stad

Bestallare

Kontaktperson

COWI

Konsult

Uppdragsansvarig

Bitradande uppdragsansvarig

Genomforandestudie Brannd Rodsten

Slutrapport 2020-05-26,
rev A 2021-03-24,
rev B 2021-06-02

Trafikkontoret Géteborgs Stad

Box 2403
403 16 GOTEBORG
Vx| 031-368 00 00

Tim Nilsson

COwI AB
Skargardsgatan 1

414 58 Goteborg
010-850 10 00

info@cowi.se
Par Skold

Caroline Lindstrom

Goteborgs Stad Trafikkontoret, Genomférandestudie (GFS), Branno 2 (53)

Rodsten



L ’ Goteborgs

Trafikkontoret
Stad
Innehall
AL SAMMANTAIINING ..o 5
B BAKGIUNG. ... it 6
B.1 Brister, problem 0Ch SYTte .........ccuoiiiiiiiiiiie e 6
B.2 Aktualitet och geografisk avgransning ...........ccceevereeiiienienieseesee e 6
B.3 Projekt- 0ch effeKtmal...........ccooivouiiiiciiiiciecc e, 7
B.4UNderlag fOr GFS ......oooiiiii e 8
C. Befintliga forhallanden och utvecklingStrender .............cccocevvveeiericcicceeceee, 8
C.1 STAASKATAKIAN .......cveiieiieiieii e 8
C.2 Trafik, gator OCH TOrg....c.viiiieiie s 9
C.3 Tillgénglighet och framkomlighet ..o 12
C.A TrafiKSAKEINEL. ........eiiiieiie e 15
GO TIYGONEL .. 15
C.6 Social- och barnperspektiv..........cccvveiiieeiii e 15
C.7 Miljo, halsa 0Ch SAKEINEL.........ccuviiiiee i 16
C.8 FaStighetSAGANTE. ... ...cocviee ettt saae e 18
C.9 Framtida Gversvamningsrisker ..........cccoviiiiiiiii e 18
D. Byggnadstekniska fOrUtSAttNINGar..........ccccocvveiiiiciiee e 18
I AN g ToT o (o] o - T SRR 18
D.2 MiljODElastniNg........ccvieiiiriiiii e 19
D.3 GOTEKNIK ...ttt 20
AN 4 1o ] (o] o SRS 21
E. Trafik- och gestaltningsforslag............cccoeeiiii i 22
E.1 Flytbrygga for persontrafik inklusive vaderskydd.............cccocovviiiiiieeiineeinnnnn 22
E.2 Smabatsbrygga inklusive anslutande gangVvag ..........ccoeveeeevveveeeeceeeeceeeeeees 24
E.3 Optimering av ytor for cykel- och mopedparkering...........cccoceevvveiiieeiineeinennn 27
B4 NY KaJHINJE oot 29
E.5 Hojning av hamnplan ... 30
E.B BEIYSNING....ciiiiiiiiei ettt sttt et e s e e naree s 31
F. Konsekvenser av foreslaget trafik- och gestaltningsforslag ...........cccceoevveevieennnen. 32
F.1 Befintliga forhallanden och utvecklingstrender.............ccccoovvevvievieeicevcecenn, 32
F.2 Byggnadstekniska KONSEKVENSET ...........cocviiiireiiie e 33
F.3 Forhallanden under byggtiden ............cccoevviiiiiiiciccccce e 37
e Y UL | =) ] ] (o= o SRS 38
Géteborgs Stad Trafikkontoret, Genomférandestudie (GFS), Branno 3(53)

Rodsten



& Goteborgs

Trafikkontoret
Stad
G. MEIUPPTYIBISE ..ot 39
H. Lov, dispenser, anmalan och tillStand .............ccoeveieviiiieiceceececeeee e 39
Tillstandspliktig verksamhet enligt miljolagstiftning.............cccoeervreieievccriieenn, 39
Rivningslov, bygglov och marklov...........ccooiiiiiiiiee 41
I. KOStNadShEAOMINING. ... .coieiiiieiiieiit e 41
J. Risker - analys 0ch bedOmning .........cccooiviiiiiiiiii e 41
JL L PIOJEKE ...ttt 41
J.2 SPAISAKEINEL ..ot 42
J.3 ATDEtSMIJOPIAN ... 42
JA MilJO OCN NEISA ... 42
K. KOmmUuNiKatioNSPIAN .....c.viiiiiiiiiiiciese e 43
L. Studerade/mojliga alterNatiV...........ccooiiiiiiiiiiiie e 43
VL OVIIGE ettt ettt 44
M.1 Oversiktlig tidplan for kommande SKeden ............c.ccoveveveeeriereeveeeereeeennes 44
M.2 BYQQhandIiNG .......cooovieiiiiiiie ettt 45
ML PTOTUKLION ... 45
M.4 Kontroll och uppfOljning.........cocoviiiiiiiic e 47
N. Forslag till inriktning av fortsatt arbete och beslut.............ccccooviviiiiii i, 48
De fem redovisade delobjekteN..........ceciuiiiiiii i 48
(O = 1] =T o] S PSSP 49
KAITOT s 50
Géteborgs Stad Trafikkontoret, Genomférandestudie (GFS), Branno 4 (53)

Rodsten



L ’ Goteborgs

Stad

Trafikkontoret

A. Sammanfattning

Projektet bestar i att utfora en genomforandestudie, GFS, dar en upprustning av Branno
Rodstens hamnanlaggning ska utredas. Den tankta upprustningen syftar till att mojliggora
hantering av den 6kade persontrafiken och godstransporterna samt att
tillganglighetsanpassa farjelaget. | GFS:en ingar dven att se 6ver och om mojligt forbattra
ytornas struktur for samhéllsfunktioner.

| GFS:en foreslas utformning och upprustningsatgarder for fem olika delobjekt. Bland
dessa ingar en tillganglighetsanpassad flytbrygga for persontrafik inklusive ett nytt
vaderskydd, en ny smabatsbrygga da den befintliga rivs, optimering av ytor for cykel-
och mopedparkering, ny kajlinje samt hdjning av hamnplan.

Saval uppsatta projektmal som effektmal bedoms uppfyllas med de foreslagna atgarderna.

Tillstand kan beh6va sokas hos miljodomstolen for vattenverksamhet. Alternativt kan
anmalan om vattenverksamhet genomforas for flera av atgarderna om de kan ses som
separata arenden. Muddring &r troligen nodvandigt, darmed kravs tillstand aven for
muddring och dumpning av muddermassor. Rivningslov, bygglov och marklov kravs for
flera av atgarderna.

Oavsett tillstands- och anmalningsprocess kan upprattande av forfragningsunderlag
pabdrjas under hosten 2020. Om anmélan av vattenverksamhet bedéms som tillracklig av
Lansstyrelsen kan hanteringen av denna slutforas under varen 2021. Parallellt med detta
kan entreprendr upphandlas for arbetena under varen 2021. Efter upphandling av
entreprendr foreslas produktionen starta hdsten 2021 och arbetena bedoms darmed kunna
fardigstallas under hosten 2021. Om Lansstyrelsen daremot bedémer att tillstand for
vattenverksamhet kravs kan upphandling av entreprendr istallet ske senast under varen
2023 beroende pa Lansstyrelsens handlaggningstid. Produktionen skulle da kunna
fardigstéllas under hosten 2023.

Samtliga delobjekt bedéms som genomférbara och identifierade risker bedéms
hanterbara. Efter GFS:ens slut kravs dock en del uppféljande arbeten. Geotekniska
utredningar kravs for flytbrygga for persontrafik och ny kajlinje da beslut kring palar
respektive plintar/stodmur tagits. Naturvardesinventering &r ytterligare exempel pa
kompletterande utredning och kontinuerlig sedimentprovtagning bor &ven genomféras
under produktionen for att bedéma féroreningshalten infér deponi.
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B. Bakgrund

B.1 Brister, problem och syfte

Det finns en skriftlig verenskommelse mellan Goteborgs stad och Vasttrafik om att ga
vidare med en Genomforandestudie (GFS). | ett anldggningsarrende mellan Brannd Bys
samfallighet och Goteborgs stad, tecknat av fastighetsnamnden, framgar att
trafiknamnden genom Trafikkontoret far full ratt att renovera samt bygga om Branno
Rodstens hamnanlaggning enligt det omrade som ar definierat i arrendet.

Projektet bestar i att utfora en genomforandestudie, GFS, dér en upprustning av Branno
Rodstens hamnanlaggning ska utredas. Den tankta upprustningen syftar till att méjliggora
hantering av den 0kade persontrafiken och godstransporterna samt att
tillganglighetsanpassa farjelaget. | GFS:en ingar aven att se éver och om majligt forbattra
ytornas struktur for samhéllsfunktioner.

GFS:en syftar till att ta fram kostnader, tidplan fér genomférande samt omfattning av
foljande upprustningsatgarder:

e Upprustning av kaj for persontrafik med flytbrygga och ramper. Kajen ska
tillgdnglighetsanpassas.

Befintlig smabatsbrygga ska rivas och ersattas med en ny i ett nytt lage.
En ny anslutande gangvég till smabatsbryggan.

Ett nytt vaderskydd for persontrafik.

Hur ytor for cykel- och mopedparkering kan optimeras.

Ny kajlinje.

Hojning av hamnplan for att sakra mot framtida éversvamningsrisker.

B.2 Aktualitet och geografisk avgransning
Arbetet med GFS:en startade under tredje kvartalet av 2019 och pagar till och med andra
kvartalet av 2020.

I anlaggningsarrendet finns en angiven grans, vilket ocksa avgransar GFS:ens
utredningsomrade, se svart streckad linje i Figur 1. Befintliga anlaggningar och ytor som
ska utredas samt maéjliga omraden for nya anlaggningar redovisas ocksa i Figur 1.
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Figur 1. Utredningsomrade/grans for arrende (svart streckad linje) med markeringar (bl& och grona) for ytor
och anléggningar som ska utredas.

B.3 Projekt- och effektmal
Projektmalen for GFS:en ar:

e att beskriva mojligheterna till byggnation av en tillgénglighetsanpassad
flytbrygga for persontrafik vid Brannd Rodsten.

o att beskriva mojligheterna for anlaggning av ett nytt vaderskydd, en ny
smabatshrygga med anslutande gangvag, en ny kajlinje, optimering av cykel- och
mopedparkering samt héjning av hamnplan for att sékra mot framtida
dversvamningsrisker.

e att beskriva atgardernas omfattning, kostnader for konstruktioner och objekt samt
tidplan.

Effektmal enligt Goteborgs stad trafikstrategi som paverkas av detta projekt ar:

o Antalet kollektivtrafikresor ska 0ka.
e Gaturummen i stadsmiljoer dr attraktiva att vistas i.
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B.4 Underlag for GFS

Denna GFS baserar sig pa Teknisk Handbok, version 2019:2 samt stadsplan
Hamnomrade vid Branno Rodsten fran 1985. Arbetet har bedrivits som en iterativ process
och avstamningar gallande detaljerad utformning av flytbryggan for persontrafik har skett
med kajforvaltare pa Trafikkontoret, Goteborgs stad samt med Styrsobolaget.

GFS:en baserats dven pa anlaggningsarrendet mellan Branno Bys samféllighet och
Goteborgs stad som tidigare namnts.

Inom ramen for GFS:en har en sjémétning av botten genomforts i omradet, vilken
redovisas i sin helhet i Bilaga 3.

For ovrigt underlag se kallforteckning i slutet av rapporten.

C. Befintliga forhallanden och utvecklingstrender

C.1 Stadskaraktar
Brannd Rodstens hamnanlaggning har en tydlig funktion som plats fér resande och
transporter.

| Figur 2 finns en flygbild 6ver omradet. Hamnanlaggningen &r ett omrade omgivet av
berg och nagra enstaka bostadshus. Ostrukturerade cykelparkeringar och
mopedparkeringar gors att omradet inges av ett nagot stokigt intryck. De befintliga
kajerna och bryggorna ar av varierande skick.

Figur 2. Flygbild 6ver hamnanléggningen vid Brannd Rodsten (Bildkalla: Trafikkontoret, Goteborgs stad).

Pa lastkajen finns upplagsytor for grus samt kallsorteringscontainrar som planeras att
flyttas till annan plats, se 1-3 nedan samt Figur 3.

1. Befintliga upplagsytor for grus och makadam flyttas bakom berget pa Branno
Rddsten (5).
2. Befintliga kéllsorteringscontainrar flyttas till den tidigare upplagsplatsen (1).

Géteborgs Stad Trafikkontoret, Genomférandestudie (GFS), Branno 8 (53)
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3. KoV:s container med utrustning flyttas tillfalligt fram pa kajen (4) for att pa
langre sikt flyttas soder ut (6) i och med att forrad byggs in i pumpstation dar.

Grans for arrende

Figur 3. Befintliga upplagsytor fér grus och kallsorteringscontainrar samt ny placering av dessa

C.2 Trafik, gator och torg

| omradet finns en kaj for persontrafik (se Figur 4 samt kapitel D.1 for mer info.), en
smabatsbrygga norr om kaj for persontrafiken (se Figur 6) samt en lastkaj for gods- och
avfallshantering (se Figur 5). Norr om lastkajen finns dven fler smabatshryggor.

Géteborgs Stad Trafikkontoret, Genomférandestudie (GFS), Branno 9 (53)
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Figur 4. Kaj for persontrafik (Bildkalla: tillganglighetsdatabasen.se)

Figur 5. Lastkaj for gods- och avfallshantering. Till hoger i bild syns ramper mot godsbét (Bildkalla: COWI
AB).
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Figur 6. Befintlig smabétsbrygga norr om kaj for persontrafik (Bildkalla: COWI AB).

Belysning finns langs med tillfartsvagarna och nagra enstaka belysningsstolpar finns aven
pa hamnplan, vid den befintliga kajen for persontrafik samt vid lastkajen. Totalt finns sex
belysningsstolpar i omradet, se Figur 7. Beddémningen &r att ljussattningen vid kajen
bestar av LED-armaturer monterade pa en cirka 5 meter hog stolpe och att armaturerna ar
av produkten Schréder TECEO, se Figur 8.

VM l:i I{\>\\\
\ — \ \ ; /; ¢ 48] \

X{ Belysningsstolpe

Figur 7. Placering av befintliga belysningsstolpar (réda punkter) i omradet. (Bildkalla: COWI AB).
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Figur 8. Till vanster: Befintlig stolpe med armatur vid kajen (Bildkélla: COWI AB). Till hdger: Produktbild
av armaturen Schréder TECEO.

C.3 Tillganglighet och framkomlighet

Befintlig kaj for persontrafik ar i dagslaget inte tillganglighetsanapassad, se Figur 9. Vid
hoga vattenstand blir ramplutningen mellan persontransportfarja och befintlig kaj for
brant ur tillganglighetshénseende. Vid extremt hogt vatten kan persontransportfarjan inte
trafikera Branno Rodsten utan turerna stalls in. Detta bedoms intraffa ett fatal ganger per
ar.

Persontransportfarjor i linjetrafik trafikerar mellan Brannd Rodsten och Saltholmen.
Under vardagar erbjuder linje 283 22 avgangar fran Brannd Rodsten, med cirka 60
minuters intervall mellan avgangarna. Pa lordagar och sdndagar erbjuds cirka 16-17
avgangar med nagot langre intervall mellan avgangarna an under vardagarna. En tur
under férmiddagen stannar dven, forutom vid Saltholmen, vid Lindholmspiren och
Stenpiren i centrala Géteborg. Det finns dven tva turer, en under formiddagen och en
under eftermiddagen, som avgar fran Lindholmspiren och Stenpiren till Brann6 Rodsten.
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Figur 9. Bat i linjetrafik som lagt till vid befintlig kaj for persontrafik. P& bilden ses dven rampen mellan
kajen och baten (Bildkalla: COWI AB).

Ar 2019 uppskattade Styrsdbolaget att det totala antalet passagerare (pastigande och
avstigande) pa linje 283 var 592 269, se Tabell 1. Antal passagerare pa linje 283 varierar
over aret, dar antalet &r som storst under sommarmanaderna juni-augusti, vilket skulle
kunna forklaras av en ¢kad turism under dessa manader.

Tabell 1. Uppskattning av antal passagerare per manad pa linje 283 ar 2019 (Styrsobolaget).

Antal passagerare

(pastigande &
Méanad avstigande) linje 283

| 2019

Januari 34 959
Februari 32544
Mars 38 653
April 48 339
Maj 50 294
Juni 67 034
Juli 84 074
Augusti 66 295
September 47 546
Oktober 44 026
November 40 456
December 38 049
Summa period 592 269

Vid befintlig smabatsbrygga lagger privata batar till och antalet batplatser uppskattas till
cirka 30.

Tva asfalterade tillfartsvagar leder till farjelaget och langs dessa finns flera ytor som
anvands for parkering av cyklar och mopeder. Dessa ytor &r grus- och grésbekladda och
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pa nagra av ytorna finns dven fristaende cykelstéll. Uppskattningsvis finns det cirka 30
fristaende cykelstall i omradet. Cykelstéllen bedéms ha en mycket hog beldggning och
det star &ven manga cyklar ostrukturerat parkerade pa ytorna vid sidan om cykelstallen,
vilket medfor att tillgangligheten till parkeringarna forsvaras och inger ett rérigt intryck,
se Figur 10. Det finns aven en yta for hyrcyklar.

Vid en dversiktlig kontroll i februari 2020, fanns ca 220 parkerade cyklar, 30
flakmopeder och 20 cargobikes. Vid en ytterligare 6versiktlig kontroll i maj 2020, fanns
ca 190 parkerade cyklar, 50 flakmopeder och 10 cargobikes. Dessa inventeringar bor
verifieras i samband med projektering.

Mopeder parkerar, forutom langs med tillfartsvégarna till farjelaget, &ven intill den
befintliga kajen for persontrafik. En storre yta langs med den sddra tillfartsvédgen som
framst anvands for mopeder, tenderar att Gversvammas vid hoga vattenstand.

Figur 10. Yta med cykelstéll intill en av tillfartsvagarna (Bildkéalla: COWI AB).

Fardtjanst som erbjuds pa 6n har mojlighet att hamta och lamna vid farjelaget.
Fardtjanstens personal upplever att det kan vara svart att ta sig fram mot farjelaget pa den
sodra tillfartsvagen da parkerade cyklar ldngs véagen star langt ut i vagbanan, se Figur 11.

Goteborgs Stad Trafikkontoret, Genomférandestudie (GFS), Branno
Rodsten
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Figur 11. Parkerade cyklar langs med den sddra tillfartsvagen (Bildkalla: COWI AB).

Ett mindre vaderskydd finns i anslutning till kajen for persontrafik. Resenérer som vantar
pa att stiga ombord pa persontransportfarjan ar hanvisade att vanta inom en malad linje
utanfor vaderskyddet for att inte sta i vagen for fordon som ror sig 6ver
hamnanléaggningen.

Utrymmet pa hamnanlaggningen &r generellt begransat, varfor en ny kajlinje studeras i
GFS:en.

Den befintliga smabatsbryggan norr om befintlig kaj for persontrafik begransar
framkomligheten for persontrafiken samt for godstrafiken mot lastkajen, varfor en flytt av
den till ett nytt l&ge langre norr ut ska studeras i GFS:en.

C.4 Trafiksakerhet
Det finns ingen kand brist gallande trafiksakerhet pa befintlig kaj for persontransporter.

Utanfor lastkajen finns en skylt som anger att det ar forbjudet att vistas pa lastkajen da
lastning och lossning pagar vardagar mellan 10.30-12.00. Trots detta &r det manga som
anda betrader lastkajen for att ga till atervinningsstationen, vilket skapar
konfliktsituationer mellan oskyddade trafikanter och lastfordon. Problemet bedéms dock
avhjalpas nar atervinningstationen flyttas.

C.5 Trygghet

Belysningen i omradet bidrar till god trygghet. Intrycket ar dock att omradet &r nagot
nedganget och lite rorigt, vilket generellt kan bidra till en ndgot minskad upplevd
trygghet. Det har dock inte identifierats nagra specifika trygghetsaspekter i projektet.

C.6 Social- och barnperspektiv
Omradet utgor en viktig plats utifran ett social- och barnperspektiv eftersom det ar den
héllplats pa Branno som erbjuder snabbast kollektivtrafik mot fastlandet. Alla
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trafikantgrupper inklusive &ldre, barn, personer med nedsatt rorelse- eller
orienteringsformaga ar representerade i omradet.

C.7 Miljo, halsa och sakerhet

Det mesta av ytorna upptas av hardgjord yta i form av befintlig kaj och tillfartsvagar.
Delar av omradet &r grusat och forlangningen av omradet utgors i dagslaget av outnyttjat
naturomrade (mindre strand och berghéllar). Mindre omraden med naturmark finns inom
det aktuella omradet.

Goteborgs skargard inkluderar flera riksintressen sa som sjofart, friluftsliv och
kulturmiljo samt Natura 2000 omraden. Det berérda omradet &r inte angransande till och
beddms inte paverka Natura 2000 omrade eller annat skyddat naturomrade, se Figur 12.

Naturvardsregistret

[ Tilitradesforbud

Nationalpark

[ Naturreservat

] Kommunala naturreservat

[7] Kulturreservat

[] Landskapsbildsskyddsomrade
[ Skogligt biotopskyddsomrade |
[ Ovrigt biotopskyddsomrade -,
Naturminne yta '
B Interimistiskt forbud

¥4 Fageldirektivet (SPA)

N Art- och habitatdirektivet (SCI)

Brinnd Rodstén

Figur 12 Naturskydd i omradet kring Branng Rodsten (Naturvardsverkets karttjanst Skyddad Natur).

Aktuellt omrade &r ocksa foremal for riksintresse for Friluftsliv, Naturvard, Kulturmiljo,
Hogexploaterad kust samt forsvarsmaktens paverkansomrade for buller. 1 bedémningen
av pataglig skada pa riksintressen ska hansyn tas till hela riksintresseomradets samlade
varden (t.ex. natur- och kulturvéarden). En generell bedémning &r att ingen pataglig skada
sker pa riksintresseomradena. Strandskydd foreligger i angransning till omradet (Figur
13) men vid det berérda omradet ar strandskyddet upphavt.

Vattenomradet, Rivé Fjord Syd, ar en vattenférekomst med faststallda
miljokvalitetsnormer. Vattenforekomsten uppnar inte god ekologisk status och inte heller
god kemisk status.

Géteborgs Stad Trafikkontoret, Genomférandestudie (GFS), Branno 16 (53)
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Figur 13. Grans for Strandskydd. (Lénsstyrelsens karttjanster)

Berdrt omrade ingar i ett storre omrade som &r utpekat som kulturhistoriskt vardefullt,
med avseende pa kulturmiljon med fiske, kustnara odling, bebyggelsestruktur mm.

Omradet &r inte utpekat som enskilt biotopskydd, skydd av enskild biotop - Grunda
havsvikar och Algrasangar. Inga rodlistade arter eller téta bestand av &lgras (&lgrasangar)
finns dokumenterade, dock finns troligtvis spridda och endast glesa exemplar av algras.
Omradet for smabatsbryggan utgors av grund mjukbotten. En projektspecifik
naturinventering bor 6vervagas for algras och mjukbottenfauna.

Raodlistade arter enligt artportalen (faglar) galler observationer i naromradet och aktuellt
omradet som sadant utgor inte en livsviktig lokal for dessa arter.

Inga skyddsvarda trad finns i anslutning till arbetsomradet.

Enligt dversiktsplanens tematiska tillagg for dversvamningsrisker (Goteborgs stad 2019)
bor planeringsnivan for att sakra prioriterade strak, som detta bedoms vara, till ar 2100
vid en hogvattenhandelse i havet minst vara pa en héjd om 1,8 meter. Det innebdr att
nyplanering av exempelvis kaj behdver ha en niva pa minst 1,8 meter 6ver havet.

En genomgang av befintliga domar och anmalningsarenden for Brannd visar endast en
vattendom som direkt &r kopplad till Brannd Rodsten och aktuellt arbetsomrade. Domen
fran 1977 ger kommunen rétt att anlagga en kaj for lastkaj. I tillstandet ges ratt att muddra
till kaj for att fylla med sten samt att muddra vid inseglingsrannan for lastbat. Domen ger
ocksa ratt att flytta smabatshamn cirka 100 meter séderut som kompensation for bortfall
pé& grund av lastkajen. Ovriga domar och tillsténd galler dels privata bryggor och dels
ledningar och kablar mellan 6arna men ingen i naromradet till Brannd Rodsten. | dessa
domar och tillstand ges tydliga villkor for att minska paverkan pa kéansliga bottnar och
algrasangar. Ett forbud har getts med denna motivering géllande en privat brygga och
muddring i anslutning till bryggan.
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Befintlig dom for lastkaj bedoms inte paverka aktuella atgarder. Ovriga domar ger dock
en fingervisning om vad som kan komma att krévas vid arbetet géllande undersokningar
av mjukbottnar och algras, samt vilka forsiktighetsmatt och villkor som kommer att
stéllas.

C.8 Fastighetsagande

Branno Rodstens hamnanlaggning ligger pa delar av fastigheterna Géteborg Branno s:2,
s6 och Branno s:7. Genom arrendeavtalet mellan Trafikkontoret och Branng Bys
samfallighetsforening har dock Goteborgs stad radighet Gver marken som anges i avtalet,
se Figur 1. Avtalet i anlaggningsarrendet galler fran och med 2018-07-01 till och med
2043-06-30.

C.9 Framtida éversvamningsrisker

Da Branno Radsten ligger i havsnara lage finns det risk att hamnanlaggen paverkas av
framtida havsnivaer. Med utgangspunkt i 6versiktsplanens tematiska tillagg for
oversvamningsrisker, Oversiktsplan for Goteborg — Tematiskt tillagg for
oversvamningsrisker (Goteborgs stad 2019), studeras darfor detta vidare inom ramen for
GFS Branno Rodsten.

I Gversiktsplanens tematiska tillagg for dversvamningsrisker rekommenderas hur
6versvamningsrisker ska hanteras i stadsplaneringen. Rekommendationerna har framst
tillkommit for ny bebyggelse i staden men behandlar aven hur viktiga samhallsfunktioner
bor sékras for framtida dversvamningsrisker. | det tematiska tillagget anges vilka
planeringsnivaer for hav som galler for olika funktioner, det vill saga vilken lagsta niva
som ska féljas vid nybyggnation med syfte att minska risken for skador vid
oversvamningar. Planeringsnivaerna anges for funktionerna samhallsviktig anléaggning,
byggnad och byggnadsfunktion samt prioriterade strak och utrymningsvégar.
Planeringsnivaerna varierar aven beroende pé funktionens geografiska lage, det vill saga
om funktionen finns i kustzonen, i centrala staden eller norr om Marieholmsbron. | detta
sammanhang har Trafikkontoret uttryckt att hamnanlaggningen vid Branno Rodsten bor
ses som ett prioriterat strdk och uttryckningsvag.

For prioriterat strak och uttryckningsvag i kustzonen rekommenderas en planeringsniva
pa +1,8 meter (i enlighet med hojdsystemet RH2000).

D. Byggnadstekniska forutsattningar

D.1 Anordningar
Byggnadsverk

En tillstandsbedémning har genomforts av den befintliga kajen for persontrafik.
Inspektionen utfordes av DAWAB 2017 och resultaten av denna har nu sammanfattats i
GFS:en. Generellt &r bedémningen att kajen ar i relativt bra skick men ett antal skador
som har uppstatt pa grund av miljopaverkan eller funktionspaverkan har registrerats, se
Bilaga 6. Ingen av de skador som har registrerats bedéms paverka barigheten inom en
tiodrsperiod. Daremot kan det vara kostnadseffektivt att dtgarda flera av skadorna i
samband med att andra arbeten utfors, se kapitel F.2.
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For att studera hur framtida havsnivaer riskerar att paverka hamnanlaggningen vid
Branno Rodsten har hojdnivaer pa hamnplan studerats. En yta pa cirka 200 kvadratmeter
vaster om flytbryggan ligger pa en niva under +1,8 meter, vilket foranleder att atgarder
kan behdva vidtas pa denna yta. Atgérderna presenteras i kapitel E.6.

Ledningar

Enligt samlingskartan finns det tva elkablar samt tva luftnatsledningar inom
utredningsomradet, se Figur 14. Den finns aven en befintlig transformatorstation pa
hamnanl&ggningen som ska kommer att tas bort inom ramarna for annat projekt.

B\ - Elkabel
- _(’
Y.

b— Transformatorstation

i Luftledning

Figur 14. Befintliga ledningar inom utredningomradet.

D.2 Miljébelastning

Omradet innefattas av flera omraden for riksintressen. En generell bedémning &r att ingen
pataglig skada sker pa riksintresseomraden (t.ex. natur- och kulturvarden). |
kringliggande omraden finns pavisade naturvarden. Aktuellt omrade hyser dock enligt
tillganglig information inga betydande naturvarden.

Informationen pavisar inte heller forekomst av fororenad mark pa land. Ingen heltdckande
provtagning i sedimenten har genomforts men en férsta bedomning har gjorts utifran de
prover som finns analyserade. Sedimentproven visar forvéntade forhojda halter av
fororeningar kopplade till batbottenfarger och hamnverksamhet. Féroreningshalten i
sedimenten kommer att vara avgdrande for hur eventuella muddermassor kan
omhandertas. Placering pa deponi medfor relativt héga kostnader jamfort med en lokal
havsdeponering vid Nya Vinga. Granserna for innehall av fororeningar vid
havsdeponering riskerar dock att dverskridas.

Awven hantering av betong och cementrester vid arbete med hamnkonstruktionen kan
komma att medftra en miljébelastning. Spridningsrisk finns for betongrester och
rivningsdamm med potentiellt férhjda halter av sexvart krom. Provtagning av cement
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och betongkonstruktioner samt forsiktighetsatgarder med till exempel siltgardiner och
uppsamling av betongrester bor dvervégas.

En generell miljobelastning kommer att uppsta vid entreprenadarbeten i vatten som
medfor grumling.

D.3 Geoteknik
Enligt Sveriges geologiska underséknings (SGU) jordartskarta, se Bilaga 5, utgors
omradet pa land av berg. Ingen information anges om jordarterna under havsbotten.

Inom omradet som ber6rs av genomférandestudien har tidigare geotekniska
undersokningar utforts i samband med anlaggning av kaj, se omrade 1 i Figur 15, och
ombyggnad av en brygga, se omrade 2 i Figur 15. De tidigare utforda undersokningarna
visar pa att berget sluttar brant ner i havet. Tidigare utférda sonderingar visar pa en
lermaktighet mellan cirka 2 och 8 meter inom omrade 1 och mellan cirka 0 och 3 meter
inom omrade 2. Geotekniska undersokningar ar utforda endast inom en del av omradet
for genomforandestudien, vilket innebar stora osékerheter i jorddjup, lerméktighet och
bergniva.

Figur 15. Omrade 1 och omrade 2 inom vilka tidigare geotekniska undersokningar utforts ar 6versiktligt
markerade med rdda linjer (eniro.se, 2020)

I samband med genomftrandestudien har en sjométning av botten utférts av Marin
Miljoanalys AB, se Bilaga 3. Undersokningen visar att vattendjupet varierar mellan
mindre &n 0,5 och 8 meter, se Figur 16. | omradet dar persontransportfarjorna lagger till
varierar vattendjupet mellan cirka 4 och 8 meter, medan vid omradet for befintlig
smabatshamn ar vattendjupen ringa, troligen mindre &n 0,5 meter. Terrangen vid
havsbotten ar kuperad och variationer i jorddjup och bergniva kan forvantas. Utford
bottenpenetrerande ekolodsmétning visar att jordlagerfoljden under havsbotten utgérs av
I6sa sediment ovan fast botten eller berg. Méktigheten for de 16sa sedimenten varierar
mellan cirka 0 och 2 meter. Jdmfdrelse mellan nu utférd métning med tidigare
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geotekniska undersokningar tyder pa att erhallna jorddjup 6verensstammer vid omrade 2,
men ej vid omrade 1, vilket kan vara en féljd av lokala svackor och hoéjdpartier.

Figur 16. Erhallna vattendjup i meter fran nu utférd sjoméatning inklusive linjer i vilka bottenpenetrerande
ekolodsmétning utforts och lage for tidigare utforda geotekniska undersokningar. Se Bilaga 3 fér 6kad
lasbarhet.

D.4 Arkeologi

Berort omréade ingdr i ett storre omrade som ar utpekat som kulturhistoriskt vardefullt,
med avseende pa miljon med fiske, kustnara odling, bebyggelsestruktur mm. Det aktuella
omradet ar inte specifikt utpekat och inga markerade arkeologiska fyndplatser eller
inventerade kulturhistoriskt vardefull bebyggelse finns i direkt anslutning till omréadet
enligt tillgangliga databaser.
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E. Trafik- och gestaltningsfdrslag

E.1 Flytbrygga for persontrafik inklusive vaderskydd
Nedan beskrivs utformningsforslag for flytbrygga for persontrafik inklusive vaderskydd.

Flytbrygga for persontrafik

En flytbrygga for persontrafik foreslas utformas enligt ritning L-01-1-100 i Bilaga 1, se
aven Figur 17. Forslaget har arbetats fram utifran krav och riktlinjer i Teknisk handbok
och Boverkets byggregler (Boverkets byggregler 2011:6), BBR, samt i en iterativ process
i samrad med Trafikkontoret och Styrsébolaget.

Flytbryggan anlaggs runt befintlig kaj for persontrafik och utformas med tva
tillaggningsplatser for persontransportférjor, déar en av platserna ligger i vinkel mot
sydost. Bada tillaggsplatserna uppfyller dnskemalet pa en bredd om minst 8 meter per
tillaggsplats.

Pa flytbryggans norra sida anlaggs en tillganglighetsanpassad ramp. Rampen blir 12,3
meter lang och 4 meter bred. Rampen har dimensionerats med hansyn till
medelhdgvattenstand och medellagvattenstand. Enligt riktlinjer/krav i BBR/ALM2 ska
lutningen pa en tillganglighetsanpassad ramp inte dverstiga 1:20 (5 %). Vért att notera ar
dock att ramper till flytbryggor inte direkt omfattas av detta krav. Da vattenstandet
kommer att variera och darmed dven lutningen pa rampen, kan en lutning pa 1:12 (8 %)
accepteras. Pa flytbryggans sodra sida anlaggs en 9,5 meter lang och 4 meter bred ramp.
Erforderliga langder och bredder pa samt placering av tillaggsplatserna for farjor och
ramperna ar avgorande for 6vrig utformning av flytbryggan. Flytbryggans djup varierar
mellan 7,3-7,8 meter. Bredden pa flytbryggan blir 14,7 meter, exklusive den vinklade
tillaggningsplatsen.

Ovriga forslag till principer for utformning och dimensionering:

e Stalpalarna, som flytbryggan kopplas till, borras ned i berg for att fa fullgod
infastning och for att kunna ta upp de krafter som erhalls vid fartygens angéring
och fortdjning. Da berget har brant lutning intill strandkanten sa maste denna
plansprangas lokalt dar palarna ska placeras.

e Flytbryggan foreslas forankras till palarna med palkragar.

e Flytbryggan foreslas utformas for ett fribord 180 cm.

e  Fritt djup under flytbryggan ska vara minst 120 cm.

e Racke placeras langs ramperna samt kring befintlig kaj och pa den nya
flytbryggans sidor mot befintlig kaj. Racke ska utformas sa att krav enligt ALM2
och Teknisk handbok uppfylls.

e Ytskikt ska utformas sa att de ar sa halkfria som majligt.

e Halkskydd, fendrar och dvrig utrustning foreslas utformas enligt Trafikkontorets
standard och krav (Teknisk handbok) vid uppréttande av flytbryggor.

| omradet under och utanfér foreslagen flytbrygga varierar vattendjupet mellan cirka 4
och 8 meter, enligt genomford sjomatning. Darmed bedéms muddring initialt gj
nodvandig.
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Figur 17. Flytbrygga for persontrafik samt vaderskydd (Utklipp fran ritning L-01-1-100).
Véaderskydd

Utformning av vaderskydd har skett i samrad med Vastfastigheter. Vaderskyddet
utformas likt viderskydden p& Asperd Ostra och Vrango, se Figur 18 och Figur 19, vilket
innebdr en langd pa 9,1 meter och en bredd pa 2,6 meter. Vaderskyddet foreslas placeras
pa samma yta som befintligt vaderskydd, med en nagot mer sydlig placering, mitt emot
flytbryggan for persontrafik, se Figur 17.

Nytt vaderskydd bedéms kunna uppféras inom gallande detaljplan, dock krévs bygglov.

Sittplatser (t.ex. trabank eller gradang) foreslas uppforas pa befintlig kaj for persontrafik
samt intill vaderskyddet, se Figur 17.
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Figur 18. Ritning pa vaderskydd fran Asperé Ostra (Kélla: Forfragningsunderlag Vasttrafik 2016-01-09)
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Figur 19. Bild pa vaderskydd pa Vrango (Kalla: GoogleMaps).

Belysning

Ny ljussattning vid flytbrygga for persontrafik inklusive nytt vaderskydd innefattar en ny
placering av befintlig belysningsstolpe med armatur (C i Figur 28). Forslag till ny
ljusséttning redovisas i kapitel E.5 och i Figur 28.

E.2 Smabatsbrygga inklusive anslutande gangvag

Den befintliga smabatsbryggan som idag ligger strax norr om befintlig kaj for
persontrafik rivs och ersétts med en ny smabatsbrygga strax norr om lastkajen. Forslag till
ny smabatsbrygga presenteras i ritning L-01-1-200 i Bilaga 1 samt i Figur 20. Forslaget
har arbetats fram utifran krav och riktlinjer fran handbdckerna Hamnar for fritidsbatar
(Svenska batunionen 2015) och Att bygga en hamn (SF Pontona).

En alternativ 16sning for smabatsbryggan har diskuterats under arbetet med GFS:en, se
kapitel L for en redogdrelse av denna.

Smabatsbryggan utfors som en cirka 2,5 meter bred flytbrygga och anléggs strax norr om
lastkajen. De forsta ca 10 metrarna foreslas dock utféras som palad brygga med hansyn
till det begransade vattendjupet. 38 batplatser (2x6 meter) med y-bommar mojliggors
inom gréansen for arrendeomradet samt pa avstand fran tillaggningsplatsen for
godstransporter vid lastkajen. For att forhindra att lastbatar kolliderar med
smabatsbryggan foreslas en dykdalb anldggas mellan smabatsbryggan och
tillaggningsplatsen for godstransporter. Behov av manéverutrymme medfor att det inte &r
mojligt att anlagga en batplats i h6jd med dykdalben.

Djupet vid foreslagen smabatsbrygga bedoms utifran genomford sjomatning variera
mellan 0,5 och 1,5 meter vilket bedéms som likvardigt djup som vid befintlig
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smabatsbrygga. Anlaggningsarrendet mellan Branno Bys samfallighet och Goteborgs stad
stipulerar inget om djup. Muddring for foreslagen smabatsbrygga bedoms ur avtalets
perspektiv inte nddvandig. Lansstyrelsens generella rekommendation dr att inte anlagga
flytbryggor pa grundare vatten an 2,5 meter, varfor muddring av detta skal kan vara
aktuell. Avsteg fran lansstyrelsens rekommendationer gors dock ibland. Fragan avgors
definitivt i samrad med lansstyrelsen.

Smabatsbryggan forankras in i berget via en mindre betongkaj. Mellan lastkajen och
smabatsbryggan skapas en gangmajlighet genom att en enkel trabrygga anlaggs. Den
foreslas genomfaéras med konsoler som forankras i berget, se exempel i Figur 21.

p)
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/
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Figur 20. Smabatsbrygga inklusive anslutande gangvag (Utklipp fran ritning L-01-1-200).
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Figur 21. Trabrygga med gangmajlighet till smabatsbrygga samt exempel pa konsol som foérankras i berget
(batliv.se).

For att forhindra konfliktsituationer mellan gaende och godstrafik pa lastkajen foreslas att
gaende mot smabatsbryggan istallet hanvisas till ett gangstrak utmed berget, se Figur 22.
Gangstraket, som blir minst 2 meter brett, separeras fran lastkajen med skyddspollare och
kétting.

W

Far:laéfrébrygga 7

— ‘Jénd?anf'dr':\__'
. cargobike/flakmoped

: / Befintlig lastkaj

Férslag
ny kajlinje

Figur 22. Gangstrak mot smabatsbryggan med separering fran lastkaj genom skyddspollare och katting.

Nér den befintliga smabatsbryggan norr om befintlig kaj for persontrafik rivs finns ocksa
mojligheter for att forbattra godstrafikens framkomlighet mot lastkajen. For att sakerstélla
att det finns tillrackligt djup for godstrafiken bor dock muddring genomféras i omradet
runt den befintliga smabatsbryggan nér den rivits. En 1,5 meter djup muddring foreslas
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inom ett cirka 1 000 kvadratmeter stort omrade, se Figur 23. Detta innebar muddermassor
pa cirka 1 500 kubikmeter.

1000kvm

o

Figur 23. Omrade vid befintlig smabatshrygga inom vilket muddring foreslas.

E.3 Optimering av ytor fér cykel- och mopedparkering

De ytor som idag anvénds for cykel- och mopedparkering foreslas optimeras genom
fyllning och schaktning for att fa en tydligare struktur, gora dem mer tillgangliga samt for
att eventuellt mojliggora fler platser. Ytorna foreslas dven utformas sa att risken for att
parkerade cyklar blockerar tillfartsvdgarna minimeras.

Nya cykelstall foreslas uppforas i enlighet med Trafikkontorets standard, det vill siga
med exempelvis ramlasning. Cykelstéllen kan utforas som vanliga pollare alternativt i en
modell med tva vaningar for att 6ka antalet cykelparkeringsplatser.

Med vanliga pollare skapas ca 100 cykelparkeringsplatser utan vaderskydd samt ca 130
platser med vaderskydd. For alternativet med tvavaningsstall skapas ca 100
cykelparkeringsplatser utan vaderskydd och ca 260 platser med véderskydd.

| bada alternativen skapas ytterligare ca 45 platser for hyrcykel samt ca 65 platser for
flakmoped och cargobike/ladcykel.

Vilka ytor som foreslas optimeras och hur framgar i Figur 24.
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Figur 24. Forslag pa optimering (fyllning, schaktning) av ytor for cykel- och mopedparkering.

| Figur 25 framgar en illustration dver den foreslagna optimeringen av den sodra
parkeringsytan, vilken kan jamféras med en bild dver dagens situation som framgar i
Figur 26. Ytan fylls ut med grus och delar av den befintliga gronskan behalls.

Figur 25. Forslag till optimering av den sddra parkeringsytan.

Figur 26. Bild pa dagens situation vid den sédra parkeringsytan.
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E.4 Ny kajlinje
Forslag till ny kajlinje presenteras i ritning L-01-1-300 i Bilaga 1.

Mellan den befintliga kajen for persontrafik och lastkajen finns i dag en slant med stora
block och stenar samt tva langsgaende trabryggor. For att fa en storre kajyta med hogre
kvalitet s justeras forslagsvis kajlinjen genom att bygga en ny kaj. Denna gors som en
gjuten betongstodmur mellan de befintliga kajerna. Nytt fyllnadsmaterial fylls upp och
packas bakom stodmuren. Vid utformning av ny kajlinje med stédmur, behtver
sprangning genomfdras langs hela langden for att kunna grundlagga muren.

Alternativt sa byggs ett dack med plintar, balkar och platta, motsvarande som dagens
befintliga kajer &r utformade. Sprangning genomfors dar plintarna placeras. Balkar och
dack gjuts alternativt utfors med stalbalkar och tradéck, beroende pa vilken trafiklast som
blir aktuell for den uttkade ytan.

Urgravning av tippade massor genomfors utanfor ny kajlinje, dock ses inget behov i
dagslaget att muddra/spranga till sddan niva att annat an grundgaende batar kan lagga till
vid ny kaj. Dock krévs viss urgrdvning vid genomforandet av ny kajlinje enligt
ovanstaende.

Niva pa ny kaj foreslas till minst 1,8 meter dver havet i enlighet med Gversiktsplanens
tematiska tillagg for dversvamningsrisker (Goteborgs stad 2019) samt minst pa samma
niva som for befintliga kajer.

Ny ljusséttning vid ny kajlinje innefattar ny placering av befintlig belysningsstolpe (D i
Figur 28) samt uppforande av tva nya belysningsstolpar med armaturer (A och B i Figur
28). Forslag till ny ljussattning vid ny kajlinje redovisas i kapitel E.5 och i Figur 28.
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E.5 HOjning av hamnplan
For att sakra hamnplanen mot framtida 6versvamningsrisker foreslas en hojning av den
yta pa hamnplan som ligger under en niva pa +1,8 meter, se Figur 27.

Marknivan pa ytan foreslas hojas upp till 0,2 meter. Ytan omfattar cirka 200 kvadratmeter
och behover ocksa anpassas mot befintlig markniva pa ytan soder om foreslagen hojning.

~

Figur 27. Markering visar yta som ligger pa en niva under +1,8 meter, pa vilken atgarder foreslas.
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E.6 Belysning
Nya belysningsstolpar och nya armaturer blir av samma typ, bestyckning, héjd och
montagetyp som befintliga.

o —whallnie Ny belysningsstolpe
N /med armatur

A y
Ny belysningsstolpe
med armatur i
e | 4 . -
S N ; ( /,/,,/'”
7/ N\ o
B T ?‘\\\ //.4',
7:/ X i o , By ':‘\, - ;\3-':://' "/
Ny placering av | 5
befintlig - Bef\.n.fli.g/
belysningsstolpe ,allinje ; ~3
Nytt =
vaderskydd

J C Ny placering av
befintlig
belysningsstolpe

Figur 28. Ny ljussattning inom omradet.

Figur 29. Ljusberakning av ny ljusséttning. Mjukvara Dialux EVO.
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F. Konsekvenser av foreslaget trafik- och gestaltningsforslag

F.1 Befintliga forhallanden och utvecklingstrender
F.1.A Flytbrygga for persontrafik inklusive vaderskydd

Den foreslagna flytbryggan for persontrafik och det nya vaderskyddet kommer att
forstarka omradets funktion som plats for resande och transporter. Tillgangligheten for
kollektivtrafikresenérer 6kar i och med den nya flytbryggans tillganglighetsanpassade
ramp samt dess utformning som bidrar till 6kad framkomlighet for
persontransportfarjornas pastigande och avstigande passagerare, oavsett vilka
forhallanden som rader géllande vattenstand. Tillgangligheten och framkomligheten Gkar
aven for persontransportfarjorna som far mer utrymme vid tillaggning. Trafiksakerheten
for oskyddade trafikanter okar aven med nya flytbryggan som &r utrustad med racken pa
saval ramper som pa sjalva bryggan.

Det nya vaderskyddet med tillhérande belysning medfér 6kad trygghet men aven komfort
for kollektivtrafikresendrer.

Sammantaget beddms att flytbryggan for persontrafik och det nya véderskyddet bidra
med positiva effekter for alla trafikantgrupper.

F.1.B Smabatsbrygga inklusive anslutande gangvag

Vid anlaggandet av en ny smabatsbrygga hojs standarden avsevart i jamforelse med
befintlig smabatsbrygga.

Den nya smabatsbryggan innebér att tillgangligheten och framkomligheten till
smabatsbryggan blir ndgot lagre jamfort med dagens situation. Detta eftersom den
befintliga smabatsbryggan ligger centralt pa Branno Rodstens hamnanlaggning dit det
generellt &r god tillganglighet och framkomlighet medan den nya foreslas i ett nytt lage
norr om lastkajen.

Det finns risk for att gdende mot ny smabatsbrygga korsar lastkajen. Denna risk
minimeras dock genom att separerat gangstrak foreslas anordnas langs med berget dit
gaende kan hanvisas.

Da den befintliga smabatsbryggan rivs underlattas framkomligheten for saval persontrafik
som for godstransporter.

F.1.C Optimering av ytor for cykel- och mopedparkering mm.

Forslaget till optimering av ytor for cykel- och mopedparkering beddms kunna
mojliggora fler parkeringsplatser for cyklar och mopeder jamfort med idag. Det kommer
ocksa finnas mojligheter att komplettera med ytterligare cykelparkering om detta anses
angelaget. Da ytorna struktureras genom fyllning far ocksa omradet ett mer strukturerat,
organiserat intryck. Tillgangligheten och framkomligheten 6kar for cyklister och
mopedister da det blir lattare att komma at sin parkerade cykel/moped.

Optimeringen av ytorna bedéms endast medféra en mycket liten paverkan pa
landskapsbilden.
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F.1.D Ny kajlinje

Den nya kajlinjen kommer framst innebéra att kvaliteten pa hamnanlaggningen okar da
mer utrymme for oskyddade trafikanter att vistas pa mojliggors samt att tillgangligheten
Okar for fardtjansten.

F.1.E HOjning av hamnplan

En hdjning av hamnplan till + 1,8 meter gor att riktlinjerna i de tematiska tillagget for
oversvamningsrisker uppfylls. Darmed sakras hamnplan som ett prioriterat strak och som
uttryckningsvag.

F.2 Byggnadstekniska konsekvenser
F.2.A Flytbrygga for persontrafik inklusive vaderskydd

Anordningar

I samband med att arbeten for flytbryggan utfors rekommenderas éven att flera av de
registrerade skadorna pa den befintliga kajen for persontrafik atgardas. De skador som
rekommenderas atgardas ar urspolningen av erosionsskydd, skada 6, samt
spjalkningsskadorna pa balkarna, skador 3 och 7-14, se Bilaga 6.

Befintliga ledningar paverkas inte av forslaget. Daremot behovs en forlangning av
kablage for belysningsstolpar som ska flyttas samt nytt kablage for nya belysningsstolpar.
Kablaget som dras for de nya armaturerna ska klara en ékning av 86 W (varje armatur
drar 43 W).

Miljobelastning

I och med nya den nya flytbryggans genomfdérande flyttas anlaggningsplatsen for
persontrafikfarjorna ndgot vilket kan medfora att kringliggande I6sa bottensediment
paverkas och sprids pa ett annat satt an i dagslaget. Muddring bedéms initialt ej vara
nodvandig men om sa anda skulle vara fallet finns det risk att det inte gar att fa tillstand
till dumpning till havs utifran tillgangliga sedimentanalyser. Halterna av fororeningar
ligger i vissa provpunkter dver det generella riktvardet for dumpning (Goteborgs hamn).
Sediment fran muddring kommer darmed sannolikt att krava annan form av
omhéndertagande, exempelvis deponi.

Stalpalarna, som flytbryggan kopplas till, borras ned i berg. Da berget har brant lutning
intill strandkanten sa maste detta plansprangas lokalt dér palarna ska placeras. Borrning
kommer att innebéra lansvatten som kréaver rening. Sprangning kommer att direkt paverka
djurliv men ocksa genom grumling. Sprangning kraver forsiktighetsmatt och raknas som
vattenverksamhet.

Sett till buller och vibrationer ar dessa tidsbegransade pa grund av byggnationens relativt
begransade omfattning. Miljon i och omkring aktuellt omrade ar delvis redan foremal for
buller och vibrationer fran battrafik.

Flytbryggan paverkar inga kanda arkeologiska fynd. Inte heller paverkas nagra
skyddsvérda trad.
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Riksintressen ska skyddas mot atgarder som patagligt kan skada hela riksintresseomradets
samlade varde. Flytbryggan paverkar inte riksintresse for kulturmiljo och omradets
riksintressanta kulturhistoriska sammanhang, samt egenskaper och karaktarsdrag som &r
uttryck for riksintresset. Anlaggningen bedoms inte paverka riksvarden for
landskapstypen eller véardekarnan for riksintresse naturvard. Paverkan pa lokal naturmiljo
innefattas i konsekvensbedémningar av 6vriga miljobelastningar.

Geologi och geoteknik

Ur en geoteknisk synvinkel bedoms trafik- och gestaltningsforslaget vara genomforbart,
med forutséttning att féljande kompletteringar utfors i samband med kommande skeden.

Infor detaljprojektering rekommenderas kompletterande geotekniska faltundersékningar
och laboratorieundersokningar for att verifiera jordlagrens méktighet och djupet till berg
under havsbotten, samt for att undersoka jordlagrens egenskaper.

Konstruktionen for flytbryggan bedéms behova forankras med palkragar kring borrade
stalpalar som installeras ner till berget, vilket ger pallangder varierande mellan cirka 1
och 10 meter. Grundlaggningen bor optimeras efter att kompletterande geotekniska
undersokningar utforts. Risk for forekomst av sléntberg ska tas i beaktning.

Stabilitetsutredning for befintlig kaj bor utforas for att sékerstalla befintlig och utbyggd
stabilitet samt lampliga lastrestriktioner langs strandkanten, dér jordlagerféljden utgors av
annat an berg i dagen.

F.2.B Smabatsbrygga inklusive anslutande gangvag
Anordningar

Befintliga ledningar paverkas inte av forslaget.
Miljobelastning

Miljobelastning av foreslagen smabatsbrygga samt rivning av befintlig smabatsbrygga
uppstar framst vid anlaggning och generell muddring inom omradet. Lésa bottensediment
orsakar kraftig grumling och atgarder behdvs for att sakerstalla att grumling inte sprids.
Likasa behovs prover pa om sedimenten ar férorenade. Utifran tillgangliga
sedimentanalyser i omradet finns risk att det inte gar att fa tillstand till dumpning till
havs. Halterna av fororeningar ligger i vissa provpunkter 6ver det generella riktvardet for
dumpning (Go6teborgs hamn). Sediment fran muddring kommer darmed sannolikt att
krdva annan form av omhandertagande, exempelvis deponi. En kompletterande
undersokning av flora och fauna inom det paverkade omradet kan bli nédvandigt. Grunda
mjukbottnar ar utpekade som kansliga miljéer och paverkas av skuggning fran bryggor
samt battrafik. Den geotekniska undersokningen kommer att visa pa eventuella behov av
sprangning for att sakerstalla rétt seglingsdjup. Sprangningar kraver sarskilda
miljoskyddsatgarder.

Sett till buller och vibrationer ar dessa tidsbegransade pa grund av byggnationens relativt
begransade omfattning. Miljon i och omkring aktuellt omrade ar delvis redan foremal for
buller och vibrationer fran battrafik.
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Foreslagen smabatsbrygga tillgangliggors via en gangbrygga langs med berget med
anslutning mot lastkajen. Miljobelastningen utgors frdmst av att en stracka med
naturmark tas i ansprak.

Smabatsbryggan inklusive anslutande gangvagar paverkar inga kanda arkeologiska fynd.
Inte heller paverkas nagra skyddsvarda trad.

Riksintressen ska skyddas mot atgarder som patagligt kan skada hela riksintresseomradets
samlade natur eller kulturmiljo. Smabatshamnen paverkar inte riksintresse for kulturmiljo
och omradets riksintressanta kulturhistoriska sammanhang, samt egenskaper och
karaktarsdrag som &r uttryck for riksintresset. Anlaggningen bedéms inte paverka
riksvarden for landskapstypen eller vardekarnan for riksintresse naturvard. Paverkan pa
lokal naturmiljo innefattas i konsekvensbedémningar av dvriga miljobelastningar.

Geologi och geoteknik

Ur en geoteknisk synvinkel bedoms trafik- och gestaltningsforslaget vara genomforbart,
med forutséttning att foljande kompletteringar utfors i samband med kommande skeden.

Infor detaljprojektering rekommenderas kompletterande geotekniska féltundersokningar
och laboratorieundersokningar for att verifiera jordlagrens méktighet och djupet till berg
under havsbotten, samt for att understka jordlagrens egenskaper.

Vid eventuell uppfyllnad pa havsbotten och/eller muddring behdver geoteknisk utredning
utforas for att sikerstalla stabilitets- och séttningsforhallanden.

Konstruktionen for smabatsbryggan och tillhérande dykdalber bedoms behéva
grundlaggas pa plintar/betongfundament eller palar som installeras ner i berget.
Grundldggningen bor optimeras efter att kompletterande geotekniska undersékningar
utforts.

Om gangvagen till smabatsbryggan anldaggs genom infastning i berget bor bergets
stabilitet och risk for blockutfall utredas.

F.2.C Optimering av ytor for cykel- och mopedparkering mm.
Anordningar

Befintliga ledningar paverkas inte av forslaget.

Miljobelastning

Foreslagen byggnation medfoér schakt och fyllning av markytor. Féreslagen yta ar redan
kraftigt paverkad vilket medfor att miljbelastningen blir liten. Dammande och bullrande
arbeten kommer att medfora en paverkan. Sett till buller och vibrationer ar dessa
tidsbegransade pa grund av byggnationens relativt begransade omfattning. Miljon i och
omkring aktuellt omrade ar delvis redan foremal for buller och vibrationer fran battrafik.

Anléggning av ytor for cykel- och mopedparkering inklusive anslutande gangvagar
paverkar inga kanda arkeologiska fynd. Inte heller paverkas nagra skyddsvarda trad.
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Trafik- och gestaltningsforslaget paverkar inte omradets riksintressanta kulturhistoriska
sammanhang, samt egenskaper och karaktarsdrag som &r uttryck for hela riksintresset
kulturmiljo. Anlaggningen beddms inte paverka riksvarden for landskapstypen eller
vardekarnan for riksintresse naturvard. Ingen patagligt skada uppstar darmed pa
riksintresseomradets samlade natur eller kulturmiljo. Paverkan pa naturmiljo innefattas i
konsekvensbeddmningar av 6vriga miljobelastningar.

Geologi och geoteknik

Ur en geoteknisk synvinkel bedoms trafik- och gestaltningsforslaget vara genomforbart,
med forutséttning att féljande kompletteringar utfors i samband med kommande skeden.

Vid schakt och uppfyllnader pa annat markslag an berggrund ska stabilitetsforhallandena
utredas. Uppfyllnader ska utféras med icke erosionskénsligt jordmaterial 1&ngs med
strandkanten och omraden som riskerar att bli 6versvammade. For uppfylinader langs
strandkanten erfordras stabilitetsutredning.

F.2.D Ny kajlinje
Anordningar
Befintliga ledningar paverkas inte av forslaget.

Vid utformning av ny kajlinje med stédmur, behéver sprangning genomféras langs hela
langden for att kunna grundldgga muren. Detta kan vara ett problem med hansyn till
befintliga kajer och behdver studeras vidare. En kaj med balkar och déack minskar behovet
av sprangning, da detta gors dar plintar placeras.

Miljobelastning

Sett till buller och vibrationer ar dessa tidsbegransade pa grund av byggnationens relativt
begransade omfattning. Miljon i och omkring aktuellt omrade ar delvis redan foremal for
buller och vibrationer fran battrafik.

I genomfdérandestudien har det inte genomforts nagra miljéprovtagningar men en
bedomning &r att de fyllnadsmassor (pa land) som de 6vre lagren bestar av ar mattligt
fororenade och antas inte behdva koras pa deponi. Betongkonstruktioner bor provtas for
sexvart krom. All sedimentborttagning kraver nagon form av omhéndertagande. Om
borttagning sker av massor vid kajen kan de dversta lagren av mjuka sediment
foretradesvis laggas tillbaka for att aterskapa en mjukbotten. Provtagning behdvs. Utifran
tillgangliga sedimentanalyser finns dock risk att halterna av fororeningar i sedimenten &r
for hoga for att ateranvandas pa plats. Sediment fran urgravning vid ny kajlinje kan
komma att krdva annan form av omhéndertagande, exempelvis dumpning till havs
(Goteborgs hamn) eller deponi.

Den nya kajlinjen paverkar inga kanda arkeologiska fynd. Inte heller paverkas nagra
skyddsvarda trad.

Trafik- och gestaltningsforslaget paverkar inte omradets riksintressanta kulturhistoriska
sammanhang, samt egenskaper och karaktarsdrag som &r uttryck for riksintresset
kulturmiljo. Anlaggningen bedoms inte paverka riksvarden for landskapstypen eller
vardekarnan for riksintresse naturvard. Ingen patagligt skada uppstar darmed pa
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riksintresseomradets samlade natur eller kulturmiljo. Paverkan pa naturmiljo innefattas i
konsekvensbeddmningar av 6vriga miljobelastningar.

Geologi och geoteknik

Ur en geoteknisk synvinkel beddms trafik- och gestaltningsforslaget vara genomforbart,
med forutséttning att foljande kompletteringar utfors i samband med kommande skeden.

Infor detaljprojektering rekommenderas kompletterande geotekniska féaltundersékningar
och laboratorieundersokningar for att verifiera jordlagrens méktighet och djupet till berg
under havsbotten, samt for att undersoka jordlagrens egenskaper.

Vid uppfyllnad pa havsbotten behdver geoteknisk utredning utforas for att sakerstalla
stabilitets- och sattningsforhallanden.

Kajkonstruktionen foreslas utgoras av en betongmur som grundlaggs pa berg.
Grundldggningen bor optimeras efter att kompletterande geotekniska undersékningar
utforts.

Stabilitetsutredning erfordras dar jordlagerfoljden utgdrs av annat &n berg i dagen. Detta
for att sakerstalla stabilitetsforhallandena samt infora lampliga lastrestriktioner langs
strandkanten for befintlig kaj och utbyggd ny kajlinje. Vidare bér &ven risk for
6versvamning och erosion utredas.

F.2.E HOjning av hamnplan

En héjning av hamnplan inom rekommenderat omrade bedoms inte paverka den
foreslagna utformningen av flytoryggan for persontrafik.

Konstruktionen for den nya kajlinjen som foreslas i GFS:en bedoms inte heller paverkas
av hojningen av hamnplan. Daremot behover den nya kajlinjens dimensionering for en
hojd markniva sakerstallas i projekteringen da niva och lutning pa berget i dagslaget ar
osakert. Kompletterande geotekniska utredningar krévs i projekteringen for att sakerstélla
att konstruktionen har en stabil forankring i berget och att férankringen klarar de laster
som en hdjning av hamnplan innebér.

F.3 Forhallanden under byggtiden

Da mycket av arbetet med bryggorna och kajerna gors i eller invid vatten, samt att
Branno ar en 6 och saknar maskiner och utrustning for jobbet, sa kommer en hel del av
arbetena att ske fran pram, vilket har tagits hansyn till i kostnadsbedomningarna.

Miljobelastning att beakta under byggtid kommer framst att innefatta grumling vid arbete
i vattenmiljo och sediment, samt omhandertagande av betong och rivningsrester.

Ovrigt att beakta &r att arbeten i vatten foretradesvis bor ske under perioden 1 oktober till
31 mars da den biologiska aktiviteten ar som lagst. Arbetstiden kan dock behdva anpassas
lokalt med hansyn till kansliga perioder for arter som férekommer pa platsen.

Aven viss hinsyn bor eventuellt tas till hackningsperioder for faglar.
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F.3.A Flytbrygga for persontrafik inklusive vaderskydd

Installation av palar samt forberedande atgarder pa befintlig kaj bor géras under helg, da
arbetspendlingen &r mindre, samtidigt som persontrafiken foreslas laggas om till
lastkajen. Flytbryggan samt ramper byggs pa annan plats och transporteras ut till Branno.
Tidpunkter for koppling av flytbryggan samt montage av ramper bér ske under helg eller
eventuellt nattetid.

Om det under projekteringen visar sig att anldggningsarbetena blir omfattande i tid,
alternativt att persontrafik och godstrafik inte kan samlokaliseras vid samma kaj, kan
eventuellt hallplats Brannd Rodsten dras in under perioden och all persontrafik
lokaliseras till hallplats Branno Husvik.

F.3.B Smabatsbrygga inklusive anslutande gangvag

For att inte smabatstrafiken ska storas sa byggs den nya smabatsbryggan med anslutande
gangvag innan befintlig smabatsbrygga rivs.

Rivningen av befintlig smabatsbrygga anpassas sa att denna inte stér gods- och
varutransporten som pagar vardagsformiddagar.

F.3.C Optimering av ytor for cykel- och mopedparkering mm.

De utpekade ytorna foreslas utforas etappvis. Under tiden en yta utfors lokaliseras
resterande cykelparkering till de évriga ytorna. Aven asfaltsytan véster om
cykelparkeringen bor kunna nyttjas under byggtid for tillfallig parkering.

F.3.D Ny kajlinje

Bortschaktning av storre stenar i slant samt urgravning ner till berget behdvs for
kajmuren som ska byggas. For denna mur borras och fasts rostfri armering i berget.
Armering kan bindas ihop till paket for att sedan, med kran, lyftas ned mellan
formsidorna. Gjutning gérs med betongbil pa prdm. Arbetet kan i stort sett goras under
pagaende gods- och persontrafik. For arbete narmst befintliga kajer flyttas detta arbete
forslagsvis till helgerna.

F.3.E HOjning av hamnplan

Hojning av hamnplan foreslas genomforas i samband med anlaggningsarbeten pa land for
flytbrygga for persontrafik. Arbetena forutsatter att befintligt vaderskydd ar rivet.

Under byggnationen féreslas persontrafiken laggas om till lastkajen.

Om det under projekteringen visar sig att anlaggningsarbetena blir omfattande i tid,
alternativt att persontrafik och godstrafik inte kan samlokaliseras vid samma Kkaj, kan
eventuellt hallplats Branno Rodsten dras in under perioden och all persontrafik
lokaliseras till hallplats Branné Husvik.

F.4 Fastighetsinlésen
Fastighetsinlosen ar inte aktuellt eftersom Goteborgs stad har radighet dver marken enligt
arrendeavtalet.
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G. Maluppfyllelse
Genom utférande av en flytbrygga for persontrafik bedéms hallplats Branné Rodsten bli
tillganglighetsanpassad.

GFS:en beskriver mojligheterna att anlagga ett nytt vaderskydd, en ny smabatsbrygga
med anslutande gangvag, optimering av cykel- och mopedparkering, en ny kajlinje samt
hdjning av hamnplan for att sdkra mot framtida 6versvdmningsrisker.

Atgardernas omfattning, kostnader samt tidplan har redovisats.

Med genomforandet av redovisade atgarder bedoms den allmanna miljon pa Branno
Raodsten bli mer attraktiv, trygg och tillgénglighetsanpassad. Detta kan framja antalet
kollektivtrafikresor.

H. Lov, dispenser, anmalan och tillstand

TillstAndspliktig verksamhet enligt miljolagstiftning

Allt arbete i vatten &r normalt sett tillstandspliktigt, s.k. vattenverksamhet enligt 11 kap.
miljobalken. Lagstiftningen ger dock en 6ppning fér mindre arbeten dar en anmaélan ar
tillracklig.

Flera arbetsmoment i projektet faller under begreppet vattenverksamhet som kommer att
krava tillstand eller anmalan. De ar:

e Ny flytbrygga for passagerartrafik

e Borrning i berg och sprangning under vatten

e Ny smabatsbrygga

e Rivning av befintlig smabatsbrygga

e Ny kajlinje

e Urgravning av grushdg vid anlaggande av ny kajlinje

e Eventuell muddring enligt beskrivning i GFS. Har maste dven omhandertagandet
av muddermassorna tas med i berakning.

Dialog bor ske med lansstyrelsen om det finns mojlighet att behandla de olika delarna
som ar foremal for vattenverksamhet som separata drenden eller om de bor inga i en mer
omfattande och heltackande tillstandsprévning. En vattenverksamhet skall utforas sa att
den inte forsvarar annan verksamhet som i framtiden kan antas beréra samma
vattentillgang och som framjar allménna eller enskilda andamal av vikt. Bedémningen ar
att de beskrivna arbetena i vatten kan anmalas. Lansstyrelsen kan dock begéra att hela
verksamheten samprévas i domstol. En tillstandsprévad verksamhet har ett starkt
rattsskydd och ger verksamhetsutdvaren ratt att paverka utifran de fastslagna villkoren i
domen. Ett tillstand tar ocksa upp lagligférklaringen av anlaggningarna. Utifran de
dokument och domar som finns tillgangliga finns en vattendom for lastkajen och flytt av
en smabatshamn. En anmald vattenverksamhet &r inte provad och ger samre rattsskydd
dar verksamhetsutdvaren stéllas till svars for paverkan och skada pa allmanna och
enskilda intressen pa ett annat satt.
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En tillstandspliktig vattenverksamhet far paborjas efter domen vunnit laga kraft. En
anmald vattenverksamhet far (pa verksamhetsutovarens egen risk) tidigast paborjas 8
veckor efter inlamnad anmalan om inte tillsynsmyndigheten bestimmer nagot annat.

Enligt SFS 1998:1388 forordning om vattenverksamhet 19 § far vattenverksamhet inte
pabarjas forran den anmalts hos tillsynsmyndigheten, om verksamheten innebér

e uppfdrande av anlaggning, fylining eller palning i ett annat vattenomrade &n
vattendrag, om den bottenyta som verksamheten omfattar i vattenomradet uppgar
till hogst 3 000 m2,

 grévning, schaktning, muddring, sprangning eller annan liknande atgard i ett
annat vattenomrade an vattendrag, om den bottenyta som verksamheten omfattar
i vattenomradet uppgar till hogst 3 000 m2.

En slutlig bedémning om arbetsomradets totala omfattning beh6ver goras i nasta skede av
projektet, i samrad med lansstyrelsens bedémning.

Tillstand kréavs for dumpning av muddermassor. Tillatelse till att fA muddra prévas enligt
11 kap. MB och dumpning av avfall inom Sveriges sjoterritorium och ekonomiska zon &r
forbjudet enligt 15 kap. 27 § miljobalken. Provning avgors vanligtvis av Lansstyrelsens
Vattenavdelning. Enligt dom i miljddomstol har Géteborgs hamn ett gransvarde for
fororeningar som skall dumpas (tex 50ug TBT/kg TS). Géteborgs hamn har inte langre
samordningsansvar och varje verksamhetsutdvare maste sjalv ha ett eget tillstand. Om
inte dumpning kan ske maste annat omhandertagande ordnas. Samma lagstiftning for
omhandertagande av muddermassor pa land som vid évrig hantering av massor. Det vill
séga att muddermassorna klassas som avfall om foéroreningshalten 6verstiger riktvardena
enligt avfallsférordningens definition.

Enligt forordning (1998:899) om miljofarlig verksamhet och hélsoskydd &r upplaggning
av muddermassor pa land anmalnings- eller tillstandspliktigt.

Vid upplaggning av mindre an 1 000 ton muddermassor pa land ska en anmalan goras till
kommunen enligt 29 kapitlet 34 § miljoprovningsférordningen.

Vid upplaggning av mer &n 1 000 ton muddermassor pa land kravs tillstand enligt 29
kapitlet 33 § miljoprévningsforordningen.

Om man gor en paverkan pa ett naturomrade/naturmiljé som inte ar tillstandspliktig enligt
nagon av miljobalken 6vriga paragrafer (tex vattenverksamhet) ska man ha ett samrad (ett
12 8§ 6 samrad) med Léansstyrelsen om atgarden/planerad verksamhet samt
skyddsatgarder. | forekommande fall kan detta bli aktuellt for arbeten i naturomraden pa
land, till exempel arbete med gangvag till ny smabatsbrygga. Har far man titta pa om det
ar mojligt att baka in stranden/gangvagen till nya smabatsbryggan i vattenverksamten
eller om man &ven ska gora annan paverkan sa att det ocksa behovs ett 12 § 6 samrad.

Arkeologisk utredning bor inte bli aktuell. Om det blir ett 12 § 6 samrad kan &ven
lansstyrelsens arkeologer bjudas in for ett gemensamt samrad dar dven kulturmilj6 och
arkeologi tas upp, ett 2 §10 samrad enligt kulturmiljélagen.

Biotopskyddsdispens samt strandskyddsdispens bedéms som ej vara aktuellt.

Géteborgs Stad Trafikkontoret, Genomférandestudie (GFS), Branno 40 (53)
Rodsten



L ’ Goteborgs

Stad

Trafikkontoret

Rivningslov, bygglov och marklov
For rivning av befintligt vaderskydd kravs rivningslov och for uppforande av ett nytt
krévs bygglov.

Marklov kréavs for anldggning av den nya kajlinjen och eventuellt for hojning av
hamnplan. Ytterligare samrad med bygglovsavdelningen pa Stadsbyggnadskontoret
krévs.

I. Kostnadsbeddmning
Samtliga kalkyler inkluderar paslag for risk och oforutsedda kostnader samt paslag for
projektering och byggledning. Paslagen varierar mellan de olika delobjekten.

Nedan redovisas en sammanfattning av den totala kostnadsbedémningen per delobjekt.
For mer detaljerad redovisning se Bilaga 2.

Flytbrygga persontrafik inklusive vaderskydd 11 Mkr*
Optimering av ytor for cykel- och mopedparkering 1,5 Mkr**
Smabatsbrygga inklusive anslutande gangvag 18,5 MKkr***
Ny Kkajlinje 8,5 Mkr
Hojning av hamnplan 1 Mkr

Om lansstyrelsen bedémer att tillstand for vattenverksamhet erfordras uppskattas
kostnaden for tillstandshantering och miljokonsekvensbeskrivning till cirka 1,5 Mkr.

* Kostnadsposten innehaller kompletterande utredningar sdsom geoteknisk utredning,
naturvérdesinventering, sedimentprovtagning, inmatning mm. for samtliga delobjekt. De
foreslas genomforas som samlade utredningar av kostnadsskal.

** Kostnadsposten innehaller ej nya cykelstéll eller skarmtak for cyklar.

*** Kostnaden forutsatter att lansstyrelsen kraver muddring for ny smabatsbrygga. Om
muddring ej kravs blir kostnadsposten ca 11 Mkr.

Brannd Rodsten finns med i Trafikndmndens Investeringsplan 2016—-2019 inom ramen
for investeringsomrade Kollektivtrafikstaden. Medel finns avsatta for projektering och
produktion under aren 2020 och 2021.

J. Risker - analys och bedémning

J.1 Projekt
Arbeten i vatten innebar alltid risker under genomférandefasen. Under den fortsatta
projekteringen behdver darfor en arbetsmiljoplan uppréttas.

Generella identifierade projektrisker &r:

e Omgivningspaverkan som paverkar allmanhet/boende negativt. Palning for
flytbrygga och smabatsbrygga kan medféra en 6kad risk for omgivningspaverkan
genom markrorelser, vibrationer och buller. Hanteras genom aktiv
kommunikation med allménhet/boende.
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e Oklara markforhallanden vilket ger 6kade grundlaggningskostnader. | detta skede
har en bottenpenetrerande sjéméatning genomforts. Den bér kompletteras med en
geoteknisk utredning under projekteringen.

e Godkannande av lov och dispenser paverkar tidplanen negativt. Lansstyrelsens
och Goteborgs Stad Stadsbyggnadskontors hantering av vattenverksamhet
respektive bygglov kan paverka tidplanen negativt. Risk for att Lansstyrelsen gor
bedomningen att tillstand for vattenverksamhet krévs. Fragan bor hanteras tidigt
under projekteringen.

e Risk for dverklagan av lov och dispenser paverkar tidplanen negativt. Hanteras
genom aktiv kommunikation med allménhet/boende.

J.2 Sparsakerhet
Ej relevant i projektet.

J.3 Arbetsmiljoplan
Arbetsmiljoplan upprattas i projekteringen.

J.4 Miljo och hélsa

Inom ramen for genomfdérandestudien har en forsta vardering av miljo- och hélsorisker
genomforts dar resultat finns i Bilaga 4. Underlag for att identifiera risker &r
riskidentifiering diskussioner med teknikansvariga samt erfarenheter fran liknande
byggprojekt. Riskbedomningen &r gjord fore riskreducerande atgarder.

Enligt mall i Teknisk Handbok ska endast risker som bedéms vara obetydliga (summa 1—
2) att bedomas som vara acceptabla. Mot 6vriga risker maste atgarder foreslas.

Risker enligt riskmatris fore riskreducerande atgarder:

e Vissa arbetsmoment, lagkrav mm blir inte k&nda férrén sent i processen eller har
missats. Risk for fordrojning av projektet. Ekonomisk konsekvens for projektet
pga. fordréjning och merarbete. Ingen konsekvens for Milj6é och hélsa.

e Lansstyrelsen gor bedémningen att projektgemensamt tillstand for
vattenverksamhet kravs. Ekonomisk konsekvens for projektet pga. fordrojning
och merarbete. Ingen konsekvens for Miljo och halsa.

e Arbetsmoment som medfdr buller och vibrationer. Konsekvens blir stérning eller
skador pa allmanhet/narboende och stérning for djurliv (t.ex. hackande faglar).

e Entreprenadarbeten medfor stérning i framkomlighet och tillganglighet. Till
sopstationer, smabatshamn, Yrkestrafik tillganglighet till hamtning vid
sopstationer, anlaggning av persontrafik etc.

e Damm sprids till omgivningen och paverkar luftkvaliteten och darmed
manniskors hélsa och risker for skador pa egendom.

e Exponering for farliga @mnen som hanteras/lagras. Risk for skada pa miljé och
hélsa genom okontrollerad hantering eller lagring. Exempelvis brénsle, lackage
av hydraulolja mm.
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e Skyddsvart omrade paverkas (biotoper). Inte framkommit i tidigare inventeringar.
eller om arbetsomradet ar andrats.

Konsekvenserna vid paverkan och allvarlig skada pa riksintresse for naturvard och
kulturmiljo ar markerade som stora. Sannolikheten att paverka dessa ar dock mycket liten
med hansyn till projektets omfattning och utformning genom trafik och
genomforandeférslaget. Den hdga podngbeddmningen i riskmatrisen &r darfor
missvisande.

K. Kommunikationsplan

Kommunikationsplan infér genomforandet uppréttas i god tid fore byggstart. |1 dagslaget
sker en regelbunden dialog med Bréanno bys samfallighetsforening som &ger och forvaltar
hamnomradet. Samfalligheten kommer fortsatt vara en viktig samtalspartner och kanal till
boende och verksamma under projektering och byggtid. Malgruppen for den externa
kommunikationen ar i forsta hand boende och verksamma péa Branno och de som besoker
on. De behdver veta vad som ska utféras, varfor och nar. De behéver ocksa veta hur de
paverkas av byggnationen och vad vi gor for att minimera stérningen. Kommunikationen
sker i forsta hand genom skyltar pa plats och utskick i brevladan. Information om
projektet finns pa goteborg.se och den uppdateras lopande.

L. Studerade/mojliga alternativ

Ett alternativ som studerats har varit att anlagga en smabatsbrygga med 38 platser, dock
med en storre storlek pa platserna an 2x6 som foreslas i E.2. Detta da samfalligheten har
framfort onskemal om batplatser storre &n 2x6 meter. Alternativet ar inte genomforbart
forutsatt att hansyn till gransen for arrendeomradet ska tas. Alternativet presenteras i
Figur 30.

Det studerade alternativet innebar att smabatsbryggan anlaggs langre norrut. Detta
innebdr att det inte mojliggors nagon direkt anslutning fran farjelaget/hamnanlaggningen
vid Brannd Rodsten till smabatsbryggan. Istallet tillgangliggors bryggan via en befintlig
stig som gar langs med berget. Langre norr ut ansluter stigen till en mindre vag som &r en
forlangning av Haggardsvéagen. Alternativet innebar att risken for konflikter mellan
gaende Over lastkajen for gods och godstrafik minskas vasentligt vilket ar positivt.

Alternativet innebéar dven att delar av smabatsbryggan hamnar utanfor gransen for
arrendeomradet samt inom omrade for strandskydd.

Om alternativet ska méjliggoras behéver fragor kring avtal utredas vidare av
Trafikkontoret i dialog med samfalligheten samt ans6kan om strandskyddsdispens att
goras.

Géteborgs Stad Trafikkontoret, Genomférandestudie (GFS), Branno 43 (53)
Rodsten



Trafikkontoret

o Goteborgs
Stad

\ \

Figur 30. Mgjligt alternativ till smabatshrygga

| 6vrigt har projektet har bedrivits i en iterativ process baserat péa avtalet mellan
Trafikkontoret och samféllighetsforeningen och inga alternativa forslag har darfor funnits
for 6vriga delar.

M. Ovrigt

M.1 Oversiktlig tidplan for kommande skeden
Tidplanen for kommande skeden ar osaker och beror till mycket stor del pa tillstands- och
anmalningsprocessen.

Oavsett tillstands- och anmalningsprocess kan upprattande av forfragningsunderlag
pabdrjas under hosten 2020. Om anmaélan av vattenverksamhet bedoms som tillracklig av
Lansstyrelsen kan hanteringen av denna slutféras under varen 2021. Parallellt med detta
kan entreprendr upphandlas for arbetena under varen 2021. Produktionen foreslas till
hosten 2021, da restriktioner finns gallande grumling i vatten och stérande arbeten for
hackande faglar under var/sommar. Vid arbeten pa hésten undviks ocksa hogsasong
gallande turism pa Brannd. Arbetena bedéms da kunna fardigstallas under hosten 2021.

Om Lansstyrelsen daremot bedémer att tillstand for vattenverksamhet kréavs kan
upphandling av entreprendr istéllet ske senast under varen 2023 beroende pa
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Lansstyrelsens handlaggningstid. Produktionen skulle da kunna fardigstallas under hosten
2023.

Grundtanken bakom forslaget ar att varje ’del” ska vara oberoende av andra delar bade
vad géller tiden men dven produktionsplaneringen.

M.2 Bygghandling

Forfragningsunderlag kan upphandlas av Trafikkontoret snart efter GFS:ens
godkannande. Upprattande av forfragningsunderlag bedoéms till cirka 6 - 10 manader.
Under upprattande av forfragningsunderlag foreslas lov, dispenser, anmalan och tillstand
borja hanteras. | detta skede av projektet ar det svart att bedoma det exakta behovet av
tillstand och dispenser varpa samrad med Lansstyrelsen erfordras under projekteringen.

Handl&ggningstiden hos L&nsstyrelsen av en anmadlan av vattenverksamhet &r beroende
av arbetshelastningen for tillfallet och kan periodvis vara upp till ett halvar eller mer. En
anmalningspliktig vattenverksamhet far paborjas tidigast atta veckor efter att anmalan har
gjorts, om inte Lansstyrelsen bestammer nagot annat. Handlaggningstiden for en
tillstandsprovning av vattenverksamhet i miljédomstol &r 6 - 12 manader och det
forberedande arbetet for en tillstandsprovning tar cirka 8 - 12 manader, det vill sdga en
total process om cirka 14 - 24 manader.

Strandskyddsdispenser bor sokas i god tid. De hanteras av kommunen och beslutas alltid
av politikerna i byggnadsnamnden. Byggnadsndmnden har sammantraden ungefar en
gang i manaden. Alla kommunala dispenser granskas ocksa av Lansstyrelsen som har
mdojlighet att Overprova dessa.

Om Lansstyrelsen finner behov av samrad enligt kapitel 12 § 6 miljobalken samt tillstand
och dispenser for skyddad natur, berdknas det ta cirka 6 veckor respektive cirka 5
manader i handlaggningstid.

Erforderliga rivnings- och bygglov soks.

Kompletterande geotekniska utredningar och naturvérdesinventeringar genomfors.
Inmatning genomférs med laser.

M.3 Produktion
M.3.A Generellt

Trafikkontorets upphandlingsprocess for produktion bedoms till cirka 4 manader.

Restriktioner i arbetstider for arbete i vatten ar beroende av om det finns specifika eller
kansliga arter. Lansstyrelsen har satt generella restriktioner mot arbete i saltvatten fran
april till och med september.

Generella restriktioner mot stérande arbeten for hackande faglar galler ungefar
motsvarande period, vanligtvis fran april till mitten av juli.

Forsiktighetsmatt mot grumling och spridning av fororeningar ska tillampas.

| ovanstaende tider har ingen hansyn tagits till extern produktion av flytbrygga eller
smabatsbrygga och inte heller bestallnings- eller leveranstiden for dessa.
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M.3.B Forslag till etappindelning
Flytbrygga for persontrafik inklusive vaderskydd

e Led om all persontrafik till befintlig lastkaj (om mdjligt, annars trafikeras Branno
Husvik).

e Riv den delen av smabatsbryggan (fyra batplatser) som ar i vagen for arbeten
med den nya flytbryggan.

e Installera en provisorisk dykdalb som skyddar den befintliga smabatsbryggan
fran byggtrafiken till befintlig kaj.

e  Grundlaggning med stalrérspalar.

e Rivning av befintlig betongmur for att fa plats med ramper.

e Schakt och fyll for anpassning till ramp.

e Gjutning av ny betongmur samt aterfyllning.

e Montering av fardig flytbrygga pa plats, sedan ramper och sist utrustning sasom
racke mm.

e Montering av palkragar.

e Vaderskydd och belysning kan goras nar som emellan ovanstaende arbeten eller
sist.

e Lagning av konstaterade skador pa befintliga betongbalkar mm. Planeras in med
héansyn till flygbryggans montering.

Totalt uppskattas produktionstiden for utférandet av denna etapp till cirka 4-5 veckor.

Optimering av ytor for cykel- och mopedparkering

o Flytt av befintliga cykelstéll till temporar yta for cykelparkering.
e Erforderlig schakt och fyllning. Eventuell sprangning/knackning av berg.
¢ Anldggning av cykelpollare och eventuella vaderskydd.
Totalt uppskattas produktionstiden for utférandet av denna etapp till drygt 4 veckor.

Smabatsbrygga inklusive anslutande gangvag

e Byggnation av dykdalb samt inledande del av smabatsbrygga genom att forst
installera stalrorpalar.

e Gjutning av betongfundament dar rampen till smabatsbryggan kommer att
monteras.

e Montering av smabatsbrygga inklusive grundlaggning.

e Montering av Y-bommar och eventuell utrustning sasom stegar.

e Byggnation av gangbrygga fram till smabatsbryggan.

e Rivning av befintlig smabatsbrygga.

e Erforderlig muddring.

Totalt uppskattas produktionstiden for utférandet av denna etapp till cirka 4 veckor.

Géteborgs Stad Trafikkontoret, Genomférandestudie (GFS), Branno 46 (53)
Rodsten



Trafikkontoret " Gf)tEbOI‘gS
Stad
Ny kajlinje

e Rivning av mindre smabatsbrygga (fyra batplatser) i anslutning till ny kajlinje
antas ha utforts under tidigare skede, exempelvis vid byggnation av den nya
flytbryggan.

e Bortschaktning av befintliga fyllnadsmassor.

e Bortsprangning av erforderlig méngd berg for att kunna férankra den nya
betongmuren. Detta arbete uppskattas till cirka 2—3 arbetsdagar.

e Borrning av stag, formning, armering och gjutning av betongmuren. Detta
uppskattas att ta cirka 4-5 veckor. Den langre tiden beror pa hardningstider for
den platsgjutna betongen.

e Motfyllnad, asfaltlaggning, montering av stegar. Arbetet uppskattas till cirka 1
vecka.

e Belysningsarbeten kan ske parallellt och oberoende av andra arbetsmoment i
denna del och tar ett par dagar att utfora.

Totalt uppskattas produktionstiden for utférandet av denna etapp till cirka 7-8 veckor.

Hdjning av hamnplan

e Befintlig asfalt kantskars och schaktas.

e Justering med barlager Over ytan.

e Eventuell justering av mur och knackning av berg.
o Aterasfaltering.

Totalt uppskattas produktionstiden for utférandet av denna etapp till cirka 1-2 veckor.
Arbetena forutsétts samordnas med markarbetena for flytbrygga persontrafik.

M.4 Kontroll och uppfdljning
Under produktion foreslas sedimentprovtagning kontinuerligt tas for att kunna bedéma
fororeningshalten, vilket i sin tur stéller krav pa hantering av massor.

Vid eventuell sprangning nara befintliga konstruktioner behéver tillstandsbedémning ske
fore saval efter sprangning.

Eventuella uppféljningskrav fran lansstyrelsen behover ocksa tas i beaktning.
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N. Forslag till inriktning av fortsatt arbete och beslut

De fem redovisade delobjekten
e Flytbrygga for persontrafik inklusive vaderskydd
e Smabatsbrygga inklusive anslutande gangvag
e Optimering av ytor for cykel- och mopedparkering mm.
e Ny kajlinje
e Hojning av hamnplan
bedéms som genomforbara. De i projektet identifierade riskerna bedéms som hanterbara.

Kompletterande geotekniska utredningar krdvs for flytbrygga for persontrafik och ny
kajlinje da placering av palar, respektive plintar/stodmur, ar beslutade.

For att bedoma fororeningshalten infor deponi bor kontinuerlig sedimentprovtagning
genomfdras under produktionen.

Inledande dialog med lansstyrelsen ar vésentlig for att kunna forma projektets fortsattning
utifran tillstands- och samradsdelarna.
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O. Bilagor

Bilaga 1. Ritningar

Bilaga 2. Kostnadskalkyl

Bilaga 3. PM Bottenunderstkning
Bilaga 4. Riskanalys miljo och hélsa
Bilaga 5. SGU jordartskarta

Bilaga 6. Sammanfattning av skador pa befintlig kaj
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